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RESUMO

Este trabalho tem o propdsito de relacionar os principais dispositivos de seguranga passiva,
descrever as suas fungdes e trazer orientagdes e recomendagdes quanto ao seu uso adequado.
Apresenta também o resultado de uma pesquisa referente a percep¢do dos principais aspectos
a influenciar na compra de um automodvel, o conhecimento dos dispositivos de seguranga
veicular e das melhores préticas a respeito, passando também pelo que entendem e podem
sugerir referente ao alcance e eficidcia das campanhas de seguranca no transito que sao
veiculadas atualmente. Os resultados da pesquisa servem de indicadores nesta pequena
populacdo, onde sua grande maioria: considera ser mais importante na escolha de um veiculo,
a seguranca, associada a ergonomia e conforto; faz as manutengdes do veiculo com
planejamento e apesar de prioriza-la, reconheceu ndo saber de tudo o que envolve a seguranca
no préprio carro, nem a distin¢cdo conceitual entre seguranca passiva e ativa. No contexto das
campanhas de seguranca no transito 74% dos respondentes nio as consideram eficiente e em
sua maioria, acreditam que o uso de imagens de impacto com maior envolvimento emocional

e uma veiculacdo maior na midia, aumentaria o alcance desejado.

Palavras-chave: Seguranca Passiva. Cinto de seguranca. Dispositivo de reteng¢do infantil.

Airbags. Encosto de cabeca.



ABSTRACT

This work aims to relate the main passive safety devices, to describe their functions and to
bring guidance and recommendations regarding their appropriate use. It also presents the
results of a survey on the perception of the main aspects influencing the purchase of a car, the
knowledge of vehicle safety devices and the best practices in this regard, even through the
understanding and suggestions about the reach and effectiveness of the current road safety
campaigns. The research results serve as indicator in this small population, where mostly:
considers it most important when choosing a vehicle, safety, ergonomics and comfort
associated with; makes the maintenance of the vehicle with planning and despite prioritize it
acknowledged not knowing everything that involves the safety car itself, neither the
conceptual distinction between active and passive safety. In the context of road safety
campaigns 74% of respondents do not consider them efficient and mostly believe that the use
of impact images with greater emotional involvement and a higher placement in the media,

would increase the desired range.

Keywords: Passive Safety. Seatbelt. Child restraint system. Airbags. Headrest.
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1 INTRODUCAO

1.1 DECADA DE ACAO PELO TRANSITO SEGURO

Em 11 de maio de 2011 a ONU e a comunidade internacional se mobilizaram para o
lancamento da “Década de Acd@o pelo Transito Seguro”, movimento este que tem como

objetivo, salvar a vida de 5 milhdes de pessoas.

Segundo o relatério de evolu¢do do primeiro ano, preparado pelo Diretor da OMS, Etienne
Krug, esta projecdo é baseada na estimativa do nimero de vitimas fatais em acidentes de
transito, para o periodo de 2011 a 2020, se ndo forem efetuadas as iniciativas pertinentes ao

Plano de A¢ao Global.

Figura 1 — Logo - Década de A¢ao Pelo Transito Seguro.

RS
S =
[= =

21180

FONTE: ONU. Década de Acao Pelo Transito Seguro.

As acdes que envolvem os diversos governos e a sociedade civil engajados no Plano de Acao
Global chegam a ter como meta, até “zero” acidente com vitima fatal no transito, citando, por
exemplo, a Suécia e o seu programa “Vision Zero” (VTI — Instituto Nacional de Pesquisa de

Rodovias e Transporte da Suécia).

Préximo ao outro extremo, o Brasil ocupa atualmente a sexta posicao no ranking dos paises

com maior taxa de mortalidade em acidentes de transito (OMS).

Estima-se que no pais, atualmente, por hora, cerca de 20 pessoas, passam a se somar as
estatisticas, como vitimas de acidentes de transito e segundo dados levantados pelo Ministério

da Satde em 2010, mais de 35 mil por ano, sdo vitimas fatais.
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O Plano de Acdo Global estd estruturado em cinco pilares principais:

Gerenciamento da seguranca vidria;
Vias mais seguras e mobilidade;
Veiculos mais seguros;

Comportamento mais seguro dos usuarios das vias;

A S

Infraestrutura pés-acidente.

O foco deste trabalho estd na abordagem do terceiro pilar e dentro das acdes do quarto pilar,

restrito aos usudrios de vias - ocupantes de automoveis.

1.2 ESCOPO E OBJETIVO DO TRABALHO
Ainda no delineamento do escopo, o quadro abaixo situa o trabalho na Matriz de Haddon'.

Quadro 1 — Matriz de Haddon e em destaque o foco do trabalho

FATORES

Informagio : Projeto e layout das rodovias
Inspecdo vaicular e g
M, Tk Commume L ommamemuinlomio, | Uniesdeidlciode
Fiecalizacho rodovisri Frenagem, Dirigikilidade & Velocidade e,
Dispositivas de retencio dos ocupantes
il Prevencho de Lhndmdh::::mdn Proteqdo para collsies,
lesfes na colisa Urnita clhas/ deflcinc Capacidade estrutural doveiculo na instalados nas redovias
protecdo do ocupante
Péis- Sustentagdo da mhﬁ?::::; Facilidade da acesso Infraestrutura de resgate
crash vida kbl Risce de incéndic Congestionamento

Acesso a madicos

FONTE: ONU-WHO. Matriz de Haddon, traduzido pelo autor.

A matriz além de posicionar o evento do acidente no tempo classifica o que foi determinante a

sua ocorréncia entre fatores humanos, veiculares e os ligados ao ambiente.

! Matriz de Haddon, desenvolvida por William Haddon em 1970 é o modelo mais conhecido da tentativa de representar a
complexidade do problema de seguranca nas estradas. Utilizado também no auxilio a abordagem de outros problemas que se

enquadram na decomposic¢io dos fatores e fases determinados.
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A distingdo das fases também nos dd suporte a entender em que momento atuam os
dispositivos de seguranca veicular, que estdo classificados em ativos, passivos e 0os que atuam

no poés-crash.

A descri¢do dos itens de seguranca veicular passiva e das recomendagdes de seu uso de forma

adequada sdo os objetivos principais deste trabalho.

1.3 A DINAMICA DOS ACIDENTES VEICULARES

A primeira Lei de Newton estabelece que um corpo em repouso, tende a permanecer em
repouso, € um corpo em movimento tende a permanecer em movimento. Esta tendéncia se

desfaz sob a a¢do de forgas cujas resultantes sejam diferentes de zero.

Considerando a segunda Lei de Newton: F = ma, podemos entdo, entender a influencia direta
das grandezas de massa e aceleragcdo, na resultante final desta equagdo. Transferindo este
comportamento em uma situagdo de colisdo entre um veiculo e um obsticulo, a forca
resultante deste impacto € diretamente proporcional ao aumento ou diminui¢do da massa deste
veiculo (veiculo vazio ou carregado) e também diretamente proporcional a sua aceleragcdo

(maior ou menor velocidade).

Chegamos enfim a terceira Lei de Newton que estabelece a existéncia de outra for¢ca com
modulo e dire¢do iguais, e sentido oposto a forca de acdo, esta é a chamada forca de reagdo.
No nosso exemplo do veiculo (Figura 2), a forca de agdo se traduz no conjunto (veiculo +

ocupantes) * (a), e a for¢a de reacdo, a resultante da colisdo.

Figura 2 — As Leis de Newton

PRIMEIRALE] m SEGUNDA LEI TERCEIRA LEI

FONTE: O autor
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Em toda colis@o de veiculo com ocupante, existe na verdade uma sequencia de trés colisoes.

Figura 3 — As Trés Colisoes

FARID  CHAYES

TRWHTRET TRN

1 - veiculo x obstéculo 2 - occupante x veiculo 3 - érgdos internos do ocupante
FONTE: CHAVES, Fabio; TAN, Lawrence. As Trés Colisdoes. Matéria exibida em julho
de 2010 no programa Auto Esporte - TV Globo. Disponivel em:

<http://www.youtube.com/watch?v=6SfyutHzM6o&feature=related>. Acesso em: 19
ago. 2012.

Em referencia a primeira colisdo. A primeira linha de defesa dos ocupantes de um veiculo
estd a cargo da estrutura deste veiculo. Ao contrdrio do que muita gente imagina, a estrutura
de um veiculo em um impacto, deve sim, se deformar, e esta deformacdo pode ser controlada,
visando a dissipagd@o e a distribuicdo das cargas deste impacto, com objetivo de proteger os

ocupantes.

A capacidade de uma estrutura em proteger os ocupantes durante um impacto é chamada de

crashworthiness, que em traducdo livre tem o sentido de: protecdo a colisdo.

Figura 4 — Crashworthiness — Protecio a colisdao

Célnla de Seguranga

Fonas de Deformacio
+ Zonas de Transicdoe

4

“Esrrafurg  Agida  ew ferme  dog
GLUPTEES, JUe Prove U SUPRETS ParT
@5 eQuipamenios A sepwrEmpo
localizades no inferter de velculs ¢ um
expage die sobrevdvEncis oes acupoate
do vedenlo em caso die uma colivde™,

FONTE: Boron Extrication, editado pelo autor
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A estrutura de um veiculo, entretanto, consegue absorver até certo limite das cargas de um
impacto. As dimensdes do veiculo, o design dos seus componentes estruturais, sua massa, os

materiais aplicados, entre outros, estdo entre os fatores que ditam este limite.

Considerando o descrito a respeito da Primeira lei de Newton, em um impacto frontal, onde o
ocupante ndo esteja utilizando, o mais conhecido sistema de retencdo, o cinto de seguranca,
ele serd projetado em direcdo ao para-brisa, ao painel de instrumento, ao volante, a coluna de
direcdo, aos pedais de freio e de embreagem e a qualquer outro componente, sofrendo o
impacto (segunda colisdo) igual a carga resultante de energia ndo absorvida e dissipada pela
estrutura do veiculo ou ainda a uma carga maior, se este impacto ocorrer antes da absorcao e

dissipacdo completa, descrita acima.

Somado a isto, ocorre em seguida, a terceira colisdo, onde os 6rgdos internos do ocupante se
chocam, podendo se romper por compressdo ou serem perfurados trazendo a ele, graves

sequelas.

O entendimento da dinamica dos acidentes veiculares, no ponto de vista do ocupante, nos

ajuda a ver a importancia dos dispositivos de seguranca nestes veiculos.

1.4 CLASSIFICACAO DOS DISPOSITIVOS DE SEGURANCA VEICULAR

Os dispositivos de seguranga veicular podem ser classificados quanto a sua atuacdo nas fases

discriminadas na Matriz de Haddon: antes, durante e ap6s colis@o, acidente ou incidente.

DISPOSITIVOS DE SEGURANCA VEICULAR ATIVA - sdo aqueles que atuam na

contenc¢ao do acidente na sua iminéncia. Sua funcdo é impedir que o acidente ocorra.

DISPOSITIVOS DE SEGURANCA VEICULAR PASSIVA - sdo aqueles que atuam no
momento da colisdo ou parada repentina, para evitar ou minimizar as lesdes provocadas no

ocupante do veiculo.

DISPOSITIVOS DE SEGURANCA VEICULAR DE ACAO POS-CRASH - sio aqueles

empregados ap0s a colisado.
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A andlise descritiva das principais funcdes dos dispositivos de seguranca passiva, conforme

estrutura abaixo:

¢ (into de seguranga;
¢ Dispositivo de Retencao Infantil;
e Airbag;

e Banco / Encosto de cabeca.

Seus recentes desenvolvimentos, a visdo de aplicagdes futuras e principalmente, as
recomendacdes de seu uso correto, sdo os temas a serem abordados no desenvolvimento a

seguir.
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2 DISPOSITIVOS DE SEGURANCA PASSIVA

2.1 CINTO DE SEGURANCA DE TRES PONTOS

No contexto dos veiculos automotores, € um dispositivo de seguranca passiva que tem como
fun¢do principal a retencdo do ocupante, evitando, em uma situacdo de colisdo ou parada
repentina, que o mesmo seja projetado do assento, vindo a se ferir com maior gravidade com
o choque do corpo em dreas rigidas no interior do veiculo, como descrito anteriormente

quando foi mencionada a segunda colisao.

Em conjunto com o airbag é considerado o mais importante dispositivo de segurancga veicular,
responsavel pela redu¢do em média de 45% do risco de morte dos ocupantes dianteiros do

veiculo (NHTSA).

A histéria do cinto de seguranga registra o inicio do século 19 como a data de sua invengao e
assinala também Nils Bohlin (1920-2002), entdo engenheiro da Volvo, como um dos seus
expoentes mais notaveis, pelo desenvolvimento do conceito atual de trés pontos e seu
importante estudo, onde analisou 28.000 acidentes na Suécia enfatizando a importancia do
uso do cinto - Bohlin, N., "A Statistical Analysis of 28,000 Accident Cases with Emphasis on
Occupant Restraint Value," SAE Technical Paper 670925, 1967, doi:10.4271/670925.

Fotografia 1 e 2 — Nils Bohlin.

FONT: Sciencia y Technologia
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O Volvo Amazon, em 1959, foi o primeiro carro a ser produzido com este dispositivo e em
poucos anos a montadora o tornou equipamento de série, além de franqued-lo a outros

fabricantes de veiculos.

Seu aperfeicoamento com o desenvolvimento do mecanismo retrétil, dos pré-tensionadores e
dos limitadores de carga, nos trouxe melhorias no manuseio, regulagem, conforto e

incrementos significativos na seguranca.

2.1.1 Principais Componentes do Cinto de Seguranca de Trés Pontos
2.1.1.1 Retrator

Com o retrator o uso do cinto se tornou um pouco mais confortdvel, pois este dispositivo
ofereceu certa mobilidade ao ocupante por permitir o recolhimento e a libera¢do do cinto a
medida de sua movimentagcdo. A tensdo € controlada por uma mola e um impacto ou
movimento mais brusco provoca o travamento do sistema e consequentemente a retencao do

ocupante.

Figura 5 — Funcionamento de um retrator.

COMO FUNCIONA O RETRATOR DO CINTO DE SEGURANCA

RODA DENTADA

BARRA DE RETENGCAO
—_—— F

PENDULO

Sob condigbes normais de diregio, o Durante um acidente, o péndule atua
pendulo e a trava estio em posicdo de levando a barra de reteng3o a roda
repouso, permitinde que a roda dentada, Ocorre entdo o travamento
dentada, possa girar livremente. O da roda dentada e a retencio do
dispesitivo recolhe e libera o cinto a ocupante pelo cinto.

medida do movimento do ocupante,

FONTE: Avery traduzido pelo autor
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2.1.1.2 Pré-tensionador

O pré-tensionador aumenta a eficiéncia da restricio do ocupante na utilizacdo do cinto de
seguranca, atuando na eliminacio de folgas existentes nas primeiras fracdes de segundo que
antecedem uma colisdo. Esta eficiéncia é importante também, pois com a maior restricao do

ocupante no banco, se diminui bastante o risco de deslizamento sobre o assento.

Os modelos mais conhecidos de pré-tensionadores se utilizam de dispositivos pirotécnicos
acionados pelo mesmo sistema de sensores que ativam os airbags. Com o disparo da carga
explosiva, o pinhdo € rotacionado, nos casos de dispositivos nos retratores (Figura 6) ou no
caso de dispositivos nos fechos (Figura 7), este fecho é deslocado da posicao de uso normal a
uma posicdo de tensd@o. Em ambos dispositivos, o efeito final é a eliminacdo das folgas no

retrator e nos ramos diagonal e subabdominal do cinto de seguranca.

Figura 6 — Funcionamento de pré-tensionadores nos retratores.
COMO FUNCIONA O PRETENSIONADOR

Estagio Inicial Pré-tensionador em operacao

FONTE: Subaru / TRW traduzido pelo autor

Figura 7 — Pré-tensionador no buckle, antes x depois de sua atuacio.

FONTE: CARSP/ACPSER
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2.1.1.3 Limitador de carga

As forcas de retencdo aplicadas ao ocupante, pelo cinto de seguranca sdo dissipadas através
das estruturas Osseas do corpo, como o0s ossos da pélvis extremamente resistentes para
cumprir este papel. Entretanto também parte deste conjunto, as costelas, ainda que flexiveis e
resistentes, sofrem a acdo do enfraquecimento trazido, por exemplo, pelo envelhecimento do

ocupante e sao fontes de preocupacio na restri¢ao.

Presente em alguns modelos de cintos, o limitador de carga atua no controle da carga aplicada
no cinto de seguranga, ajudando a minimizar o impacto sobre o peito do ocupante,

principalmente em situacdes de colisdo frontal a uma velocidade muito alta.

A acdo do limitador de carga estd em liberar um trecho adicional do cinto, de forma gradativa,

a partir de um limite pré-estabelecido.

Figura 8 — Limitadores de carga mecanicos — tipo barra dentada e tipo barra de torcao

FONTE: CARSP editado pelo autor

No Video Link 1 pode-se observar a agdo conjunta do pré-tensionador e do limitador de carga.
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2.1.2 Desenvolvimentos Recentes / Aplicacoes Futuras
2.1.2.1 Pré-pretensionadores

Enquanto o pré-tensionador atua durante os milissegundos iniciais de uma colisdo, o pré-
pretensionador age se antecipando ao evento de uma colisdo iminente (freada de panico,
guinada brusca de dire¢do ou direcdo agressiva), gerando uma tensdo adicional do cinto, que
vem a manter o ocupante mais ajustado ao banco. Este comando é dado através dos sensores
existentes nos veiculos que possuem ESC (Electronic Stability Control) ou ESP (Electronic

Stability Program)'. No Quadro 2 e no Video Link 2 a sequéncia de atuagio dos dispositivos.

Quadro 2 — Cargas aplicadas do pré-pretensionador ao limitador de carga.

Diriginde  Iminéncia da colisdo Andamento da colisio

de
colislio

Chlgma
Prd-colisss

Alta

Pri-tensionador de
i com relralor
wletricn

Carga no ci
Baixa

FONTE: Tokai Rica traduzido pelo autor

' O ESP (Bosch) ou ESC, como é genericamente conhecido, é um sistema de seguranga ativa que torna possivel prever o
descontrole de um carro em curvas (ou em retas, nos “golpes” de dire¢do) e corrigir sua trajetéria, atuando seletivamente
sobre a poténcia do motor e no gerenciamento independente da frenagem de cada roda. Este sistema utiliza os mesmos

sensores presentes no ABS.
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O gréfico de forca x tempo abaixo (Figura 9) traz um comparativo que ilustra quando e com
que diferenca de intensidade a for¢a de reten¢do do cinto ird atuar, sem o pré-tensionador,
com o pré-tensionador e com o pré-pretensionador.

Figura 9 — Grafico comparativo.

A Forca do
cinto

Ignicdo da carga explosiva

Folga do cinto eliminada ¥

Milissegundos
- t . >
-100 -50 0 +50 +100
Tempo de impacto

= Pré-pretensionador reversivel ativado por sensor de colisdo
= Pré-tensionador pirotécnico ativado por sensor de colisdo
= Cinto de seguranca sem pré-tensionador

FONTE: BERTOCCHI, Marcelo. Seguranca Veicular. (2005, p. 111)
2.1.2.2 Active Buckle Lifter

Existem hoje também, carros equipados com dispositivos que elevam o encaixe da trava do
cinto, facilitando este acesso aos idosos ou pessoas com limitacdes de movimento. Assim que

acoplado, o dispositivo tensiona o cinto de forma gradativa e suave (Video Link 3).

Fotografia 3 — Levantador automatico do fecho.

FONTE: TRW
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2.1.2.3 Beltbag

Desenvolvido para os ocupantes do banco traseiro o beltbag quando inflado chega a cobrir até
5 vezes a drea de um cinto convencional, o que ajuda a distribuir melhor as cargas no corpo

do ocupante, em caso de impacto.

Ford Explorer (Fig. 10 e Video Link 4), LexusLFA em 2010 e Mercedes-Benz S-Class mais

recentemente em julho de 2012 sdo os modelos que disponibilizaram esta tecnologia.

Figura 10 — Beltbag.

Cinto Dizagonal
com Dispositivo
Inflavel

CintoInflavele Tubo
de Enchimento | Cinto

d Subabdominal

Conjunta do Fecho e
Lingueta

Gés Comprimida

FONTE: Ford

2.1.3 CINTO DE SEGURANCA - Recomendacoes de Utilizacao / Seguranca em Foco

& Considerando o cinto de seguranga de trés pontos:
e Sempre posicione o cinto da regido tordcica, afastado do pescogo e cruzando a linha

média do térax. Nunca o utilize nas costas ou debaixo do brago (Fig.11);
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Figura 11 — Forma correta de uso do cinto

RETIRE TODA FOLGA DO CINTO POSICIONE O CINTO O MAIS BAIXO
POSSIVEL, NA REGIAO PELVICA

=

NUNCAPOSICIONEO CINTO ~ SMERFS  NUNCA POSICIONE O CINTO
POR BAIXO DO BRACO S NAS COSTAS

FONTE: Buckle Up America (EUA).

e Sempre posicione o cinto da regido subabdominal, na regido abaixo da barriga, sobre
0s 0ssos pélvicos, esta regido € estabelecida por oferecer maior resisténcia evitando o
risco de compressdo dos 6rgdos internos que podem sofrer rupturas e causar sérias
sequelas decorrentes de hemorragia interna. Aten¢do redobrada desta recomendacio as

gestantes (Fig.12).

Figura 12 — Use o cinto pelo bebé e vocé

buckle up use o cinto
flju J‘:lb} c'""-.:l I,”_||_| pelo bebé e vocd
"Z Lt

1 Wiswr the Gogonal Srop Dovween Yo
Lraaits, Mg N SAR0 W [N Sk
Of ‘plar D)

2 Wbl s el b shag sl s cormioriatsly _
e our burmp | 8 B ooy bally Carifigus gue s paris sbdominal
urfaon than if i boe hegh. B shosuldl g from do oo et carfcrvsnetie
P I 1 i Sl B W B ST bz de pon hamige Sa srtreer

1o=ra 2eu urzhya, amtio sxtd

muiio sio. Lls dews vir de um

o pibics |Biscs) parsourn, o
m maiz baian pomrsal

e e w e [P —

FONTE: THINK (Reino Unido). Buckle Up for Baby and You.
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& Use o cinto de seguranga ajustado ao seu corpo, principalmente se seu veiculo nio for
equipado com dispositivos pré-tensionadores. Nas localidades mais frias a utilizacdo de
roupas sobrepostas (casacos, jaquetas, mantas) pode deixar uma considerdvel folga entre o
cinto e o corpo. Vale a pena considerar que todo deslocamento proveniente destas eventuais

folgas, pode ser a diferenca entre lesdes menos severas as mais graves.

& Use o cinto de seguranca mesmo em veiculos com airbag. O airbag nao substitui o uso
do cinto, devem sim, trabalhar em conjunto. O Video Link 5 mostra o que pode acontecer

com o condutor sem o cinto ainda que em um veiculo equipado com airbag.

& Use o cinto de seguranca mesmo em trajetos curtos, habituais e a baixas velocidades,
pois justamente o habito pode nos levar a ser mais displicentes com a seguranca. O Video
Link 6 mostra o que pode ocorrer nesta situagdo e convida a refletir, apds saber destes riscos,

se ainda vamos deixar de botar o cinto logo ao entrarmos no carro.

& Use o cinto de seguranca mesmo no banco de trds e como condutor, peca que todos o
utilizem. Como condutor vocé serd responsabilizado pela infra¢do, conforme CTB (Cddigo de
Transito Brasileiro), caso algum ocupante esteja sem cinto. O uso do cinto nos bancos de trés
evita que o ocupante seja projetado em um choque, para fora do veiculo ou em direcdo aos
outros ocupantes, aumentando a probabilidade de graves lesdes nestes impactos secundéarios.

Os Videos Link 7, Link 8 e Link 9 dramatizam situacdes onde o ocupante do banco traseiro

estd sem cinto e as consequéncias que isso pode trazer em caso de colisdo.

& N3ao corra o risco, ainda que por alguns instantes, de remover o cinto de seguranca em
transito. Os acidentes podem acontecer nestes momentos € podem ser fatais. Havendo

necessidade, pare com seguranga. No Video Link 10, este momento de imprudéncia e suas

possiveis consequéncias.
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2.1.4 Dados estatisticos e observacoes importantes:

e O uso do cinto de seguranca chega a reduzir em média 45% o risco de morte dos

ocupantes dianteiros do veiculo (NHTSA);

*  80% das colisdes entre automodveis envolvem veiculos entre 40 a 50 km/h (IBGE);

e Em uma colisdo a apenas 20 km/h, se vocé estiver sem cinto, pode ter sua cabeca

projetada ao para-brisa em velocidade suficiente para ter seu globo ocular perfurado;

e No Brasil segundo dados do IBGE (2010), apesar de quase 15 anos da regulamentagdo
do Cédigo Brasileiro de Transito em 1998, que tornou obrigatério o uso do cinto de
seguranca, 27% da populacdo ndo o utiliza nos bancos dianteiros. Para os ocupantes

dos bancos de trds o indice € ainda mais alarmante, pois 63% nao utilizam o

equipamento;

2.1.5 Campanhas

As campanhas veiculadas nas principais midias trazem resultados importantes no

esclarecimento e sensibilizagdo. Nos Videos Link 11, Link 12, Link 13, e nas figuras abaixo,

alguns exemplos de campanhas.

Figura 13 — Mantenha-se vivo

1988-° 1991-7 . 1993-°

FONTE: (Canada - 2012)



Figura 14 — Click 1t0r Ticket (Use o cmto ou seja multado / De d1a ou de noite)

FONTE Estado da Carolina do Norte (EUA 2012, desde 1993)

Figura 15 — Mantenha-se vivo

FONTE: (Alemanha 2010)

Fotografia 4 — Use o cinto. O banco traseiro nao é mais seguro.

FONTE: (Australia 2008)
Figura 16 — Semana Nacional de Transito
\ N Seguranca no

banco de tras evita
acidentes fatais.

FONTE: (Brasil - 2012)

26
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2.2 DRI - DISPOSITIVO DE RETENCAO INFANTIL

2.2.1 Tipos de DRI e Sistemas de Fixacao
2.2.1.1 Tipos de DRI

No Brasil os DRIs (Dispositivos de Retencao Infantil), estdo divididos conforme os tipos

indicados, por peso e a idade da crianga.

Quadro 3 — Tipos de DRI

Cinto de
Tipo de Bebé conforto Cadeira de ;gisntﬁc; [i:i seguranca de
assento ou conversivel seguranca "bccqster“ trés pontos do
veiculo
Desde o
nascimento :
até 13 Kg ou De9a18Kg | De18até36Kg, | ‘cimade 3? fﬁg
Peso e conforme (aproximadamente | aproximadamente A T )
idade recomendagio de 1 a4 anos de 4 a 10 anos de d?‘ alt['jra ) i
do fabricante de idade) idade. ﬁgﬁg?d:rﬂzgj
(aproximadamente

1 ano de idade).

FONTE: ONG Criancga Segura Brasil

O uso dos DRIs estd regulamentado no Brasil, desde maio de 2008, para criangas até 7 anos e
meio, conforme CONTRAN — Resolucdo No. 277. Disponivel em:

<http://www.denatran.gov.br/download/Resolucoes/RESOLUCAO_CONTRAN_277.pdf>
Acesso em 15 de setembro de 2012.

A fiscalizac¢do do seu uso obrigatério, entretanto se deu apenas a partir da Resolugdo N.° 352
de junho de 2010 e teve inicio em setembro de 2010. Disponivel em:

<http://www.denatran.gov.br/download/Resolucoes/RESOLUCAO_CONTRAN_352_10.pdf
> Acesso em 15 de setembro de 2012.
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Segundo dados de pesquisa divulgados em outubro de 2012, pelo Ministério da Satde, cerca
de dois anos apds o inicio da fiscalizagdo, houve uma queda de 23% no nimero de mortes de
criancas com menos de 10 anos, vitimas de acidentes de transito. Estes dados se referem ao
periodo de 1° de setembro de 2010 a 31 de agosto de 2011. Apesar do curto periodo analisado,
¢ a primeira vez que se evidenciou uma queda neste indice, sendo que nos quatro anos
anteriores a entrada em vigor da fiscaliza¢do, o nimero de mortes na faixa de idade estudada

havia crescido 24%.

2.2.1.2 Sistema de fixacdo convencional / ISOFIX / Top-tether / LATCH

GIRALDI (2012) trata em Dispositivo de Reteng@o Infantil, da dificuldade comparativa em
se instalar os DRIs que empregam o cinto de seguranca do veiculo para reteng¢do da cadeirinha

e os que utilizam o sistema ISOFIX.

O sistema ISOFIX lancado na Europa em 1997, pela Volkswagen e pelo especialista em
sistemas de reten¢do veicular infantil Britax Romer, foi desenvolvido para tornar mais
simples para os pais, a tarefa de fixar a cadeirinha no banco traseiro do veiculo. Conectores
rigidos especiais, fixos nas cadeirinhas, sdo engatados nas travas ancoradas na estrutura dos

bancos ou ainda no assoalho das carrocerias que disponibilizam este sistema.

Figura 17 — Sistema ISOFIX

GUIA
DE
INSERCAO

2
Y
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PONTO DE ANCORAGEM
ISOFIX

L JISOF X

FONTE: Google Image - ISOFIX
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O problema levantado por GIRALDI (2012) diz respeito ao alto indice de erros na instalacao
dos DRIs convencionais e os riscos que envolvem estes erros. Baseado em estudos realizados
em 1997, mais de 60% das cadeirinhas convencionais sao instaladas de forma incorreta, sendo
que cerca de 30% dentro deste niimero, se refere a graves erros de instalacdo que poderiam
causar a reducdo do desempenho funcional da cadeirinha. Em contrapartida, o indice de erros

na instalacdo dos DRIs com sistema ISOFIX, ndo passou na pesquisa, de apenas 3%.

Na Argentina o uso do ISOFIX serd implementado de forma gradativa a partir de janeiro de
2013 até sua completa obrigatoriedade em 2018. A Austrdlia recentemente anunciou a
legalizacao do uso do ISOFIX a partir de 2013, atualmente o consumidor australiano utiliza o
cinto de seguranga de trés pontos em conjunto com o chamado fop-tether que aumenta a

restri¢ao da parte superior da cadeirinha.

Figura 18 — Cadeirinha instalada com cinto de tres pontos e top-tether

FONTE: Google Images — Top-tether

Nos Estados Unidos, o sistema empregado € o LATCH (Lower Anchors and Tethers for
CHildren). Neste sistema, a ancoragem inferior pode ser feita tanto pelo sistema de trava
rigida ISOFIX, como pelo tirante de retencdo inferior ou ainda pelo cinto de seguranca

convencional (Fig.19).
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FONTE: NZ Child Restraints

Ainda nos Estados Unidos, a ancoragem superior (Fig.20), que compde o sistema LATCH ou
LUAS (Canada), ¢ item exigido por norma. A indicacdo estd relacionada as lesdes no
pescogo e cabeca que podem ser evitadas com a restricdo do deslocamento que existe no

comparativo entre as duas condi¢des, com e sem uso do top-tether (Fig.21).

Figura 20 — Ancoragem superior Top-Tether

FONTE: NZ Child Restraints

Figura 21 — Comparativo de assento sem e com Top-tether
I Topo do banco

Sem Top-Tether Com Top-Tether
FONTE: NZ Child Restraints
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2.2.2 Desenvolvimentos Recentes / Aplicacoes Futuras
2.2.2.1 DRI com sistema 360° / Colchdo de seguranga / Protetor de impacto lateral

Alguns modelos de cadeirinhas trazem também a preocupagdo com o aspecto ergondmico da
instalacdo e facilidade de acesso no veiculo. Um conceituado fabricante na Alemanha (Fig.22)
desenvolveu um sistema que permite a rotacdo da cadeirinha em 360°. O sistema permite,
além disso, que a crianga possa utilizar por mais tempo a cadeirinha por adequar-se ao uso

conforme seu crescimento.

Figura 22 — Sistema de rotaciao 360°

Rostovoltado para trés Posigdoque permite facil Rostovoltado para frente
Do nascimento até 18kg entrada e saida da crianga De 9kg até 18kg
(0 - aprox.4 anos) (aprox. 3 meses- 4 anos)

Colchdo de seguranga
' ajustavel

AN
\

Protetor de impacto lateral i
lineartelescopico

%‘

FONTE: Cybex

Este mesmo modelo tem a restri¢cao por sistema ISOFIX e apesar de ndo possuir o top-tether,
ele dispde de um suporte inferior, com ajuste telescopico que atua da mesma forma, na
estabilizacdo do conjunto. Esta configuracdo é mais comum nos paises da Europa.

Dispositivos de absor¢do de impactos laterais, integrados as cadeirinhas, e componentes de
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retencdo frontal, com maior 4rea de absor¢do, também podem ser encontrados em alguns

modelos.

Outro aspecto relevante neste modelo, diz respeito a sua posicdo orientada no veiculo. No
Quadro 4 os indicadores comparativos trazem dados que comprovam diferencas entre dois
paises com regulamentacdes distintas quanto ao periodo recomendado para a orientagdao da
cadeirinha voltada para trds. Na Alemanha, aonde o periodo vai até 18 meses, o indice de
criancas com lesdes graves decorrentes de acidentes € muito maior em comparagdo com 0O
nimero da Suécia, onde o periodo se estende até quatro anos ou quando ndo houver mais
espaco para as pernas da crianga. Estudos de importantes 6rgdos de medicina como a
Academia Americana de Pediatria, recomendam este periodo, o mais longo possivel, por

diminuir os riscos de lesOes fatais em até 80% dos casos (Video Link 14).

Quadro 4 — Lesdes graves e posicao das cadeirinhas - Comparativo

GRUPO 0+ GRUPO 1
Alemanha
Suécia  Alemanha Suécia
CADEIRINHA CADEIRINHA CADEIRINHA
VOLTADA PARA TRAS VOLTADAPARA TRAS VOLTADA PARA FRENTE
0 A 18 MESES ~ 9 MESES A QUATRO ANOS
(0-13KG) @-18KQ)

FONTE: Cybex

No Brasil, apenas para o uso do bebé conforto hd a orientacdo regulamentada de posicionar a

crianca (de até 1 ano ou que pese até 9 kg), de costas para 0 movimento.
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2.2.2.2 Proteste — Teste aponta problemas com cadeirinhas vendidas no Brasil

Um teste realizado pela Proteste - associacdo nao governamental brasileira e sem fins
lucrativos, de defesa do consumidor, em junho de 2012, constatou que as cadeirinhas
vendidas no mercado nacional ndo sdo tdo seguras quanto as aprovadas nos mercados
americanos e europeus. Apesar de todas certificadas com o selo do Inmetro, algumas delas
permitiram o deslocamento da crianca na cadeira e uma o contato da cabega da crianga na
estrutura da porta do carro. Os resultados foram encaminhados ao Inmetro, que se pronunciou

afirmando que iréd rever os procedimentos para a certificacao, tornando-os mais rigorosos.

Fotografia 5 — Deslocamento / Grave contato de cabeca na estrutura da porta

FONTE: PROTESTE

O Proteste ap6s a divulgacdo dos resultados alertou os consumidores que mesmo possuindo
uma cadeirinha que ndo tenha sido bem avaliada, principalmente no quesito de seguranga, €
fundamental o seu uso até ser possivel sua substituicdo por uma mais segura ou que a crianca
passe para outra fase. O pequeno passageiro estard muito mais protegido nela do que sem

nenhum dispositivo de retencgao.

2.2.2.3 Panorama mundial

As melhores praticas existentes no que diz respeito ao transporte infantil seguro em veiculos
de passeio, ja perfazem mais de uma década, e ainda hd muito que ser disseminado

globalmente, para diminuir as diferencas de hoje nestas préticas, entre os paises.

Uma pesquisa realizada em junho de 2012, pela Fundagao Mapfre, levantou a situacdo da
seguranca infantil no automével nos paises ibero americanos e Caribe. De acordo com esta

pesquisa, se os paises da América Latina e Caribe considerados neste trabalho tivessem a
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mesma taxa média que os paises europeus analisados, todos os anos neles seriam salvas as
vidas de 4.800 criancas. México e Brasil somam cerca de 50% das mortes das criangas nos

paises da América Latina e Caribe dentro da pesquisa.

O pais desenvolvido também tem seus problemas a resolver - nos Estados Unidos com a
legislacdo referente a obrigatoriedade da aplicacdo do sistema LATCH, datada de 2001,
apenas em 2014 serd exigido das montadoras que informem aos pais para nao utilizarem os
pontos de ancoragem inferiores, no caso do peso da crianga, somado a cadeirinha, ultrapassar
65 libras (cerca de 30 kg). O problema existe, pois a legislagdo original ndo levou em
consideragdo o peso da cadeirinha quando estipulou o limite de 65 libras para os testes de
validacdo das ancoragens. Existem hoje no mercado americano, cadeirinhas validadas com o
peso de 33 libras (15 kg) o que ja deixaria em risco uma crian¢a de 15 kg. A recomendagdo
nestes casos € o uso do cinto convencional para a restri¢do inferior, o que podemos considerar

um retrocesso na aplicacao.

Dificuldades sdo encontradas na Austrdlia também - a legalizacdo do ISOFIX esteve cercada
de criticas devido a demora na decisdo. Apesar da atualizacdo da legislacdo em 2010 e das
evidencias das vantagens do sistema, conhecidas desde a época, os 6rgios regulamentadores
alegavam que a legalizagdo traria mais confusdo aos pais. Neste pais, atualmente se debate

também, a extensdo da idade do uso do assento de elevacao que hoje estd em oito anos.

Enfim, pudéssemos tomar a Suécia como referéncia, onde segundo dados de 2010, em um
periodo de 50 anos, com a populacdo de mais de nove milhdes de habitantes, apenas cinco

criangas morreram vitimas de colisdo frontal em acidentes de transito.
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2.2.3 BEBE CONFORTO - Recomendacdes de Utilizaciio / Seguranca em Foco (ONG

Crianga Segura Brasil)

& Bebés devem andar de costas para o movimento até completarem 1 ano ou pesarem até
9 Kg em cadeiras do tipo bebé conforto ou conversivel. Nesta posicdo, o bebé estd mais

protegido de sofrer ferimentos na coluna cervical no momento do acidente;
& As tiras da cadeirinha devem ficar abaixo do ombro;

& Ajuste as tiras da cadeirinha para que fiquem confortdveis e ajustadas ao corpo da
crianca com uma folga de, no maximo um dedo, e posicione o clipe peitoral (se houver) na

altura das axilas;

& Recline a cadeirinha de costas para o movimento o suficiente para que a cabeca de seu
filho possa descansar de forma plana na concha da cadeirinha. Vocé pode posicionar em baixo
da cadeirinha uma toalha enrolada de forma firme ou outro material suave poderd ajuda-lo a

encontrar a inclinagdo adequada. Nunca recline a cadeirinha de seguranca mais do que 45°

& Nunca coloque nada entre a crianga e a cadeira. Cuidado com roupas grossas ou
acolchoados entre a crianga e as tiras da cadeirinha. Estes materiais podem comprimir num

acidente, provocando um afrouxamento e afetando a protecdo da cadeirinha de seguranca;

& Nunca use uma cadeirinha de costas para o0 movimento em uma posicdo onde haja um
airbag frontal ou lateral ativado. A forca de um airbag em formagdo pode resultar em

ferimentos graves ou até a morte;

& Se a cadeirinha de seguranca de seu filho tiver uma alca, siga as instrugdes do
fabricante. A maioria das cadeiras americanas pede que as al¢as devam ficar para baixo

durante o transporte no carro,
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2.24 CADEIRINHA DE SEGURANCA - Recomendacoes de Utilizacao / Seguranca
em Foco (ONG Crianca Segura Brasil)

& Use uma cadeira de seguranca de frente para o movimento com sistema de retencdo

(cinto da cadeira) de 5 pontos, na posi¢do vertical, de acordo com as instrucdes do fabricante;

& Posicione as tiras de seguranca da cadeira acima da altura dos ombros. Recomenda-se
utilizar o espago de passagem da tira mais refor¢ado, geralmente o que se localiza mais no

topo da cadeira. Leia as instrucdes do fabricante;

& Ajuste as tiras da cadeira para que fiquem confortdveis e ajustadas ao corpo da crianca
com uma folga de, no mdximo, um dedo. Posicione o clipe peitoral (se houver) na altura das

axilas;

& Nunca coloque nada entre a crianca e a cadeira. Cuidado com roupas grossas ou
acolchoados entre a crianga e as tiras da cadeira de seguranga. Estes materiais podem
comprimir em um acidente, provocando um afrouxamento e afetando a protecao da cadeira de

seguranga;

2.2.5 ASSENTO DE ELEVACAO - Recomendacdes de Utilizaciio / Seguranca em Foco
(ONG Crianga Segura Brasil)

& Os cintos de seguranga dos carros sao desenvolvidos para pessoas com no minimo 1,45

metro de altura, portanto niao servem corretamente para criangas nesta faixa etdria;

& Use um assento de seguranga para que o cinto de trés pontos do carro passe

confortavelmente pelo meio do ombro, centro do peito e sobre os quadris da crianga;

& Nunca permita que seu filho coloque o cinto peitoral embaixo do seu braco ou por trés

das costas. Isto pode causar ferimentos sérios;
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& A crianca deve apoiar as costas no encosto do assento, seja do assento de seguranga ou

do préprio veiculo;
& O assento de seguranca deve ser usado somente com cinto de 3 pontos;

B O assento de seguranca deve ser usado somente se houver encosto de cabega no carro.
Caso o seu carro ndo tenha este equipamento procure uma concessiondria autorizada para

instalar;

& Se seu filho pesar mais que 18 kg e seu carro tiver apenas um cinto subabdominal no
banco de trés, vocé€ pode informar-se em uma concessiondria sobre instalacao do cinto de trés
pontos. Se a concessiondria ndo estiver familiarizada com este procedimento, contate o

fabricante diretamente;

& Recomendacao aplicavel a todos os DRIs - nunca utilizar o sistema de ancoragem

inferior por tirante ou o ISOFIX, combinado com o cinto de seguranca.
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2.3 AIRBAG

John Hetrick em 1952, nos Estados Unidos, e Walter Linderer em 1953, na Alemanha detém
as primeiras patentes de aplicacdo de airbag em veiculos. Dez anos mais tarde, em 1963, no

Japdo, Yasusaburo Kobori desenvolve o airbag em cuja tecnologia se baseia os airbags atuais.

Ja na década de 70, Ford e General Motors equiparam frotas de veiculos experimentais com
airbags, entretanto ainda nao havia nos Estados Unidos, o conceito contemporaneo de sua
atuacdo como elemento de retencdo suplementar ao cinto de seguranca. Isto trouxe alguns
problemas, pois o airbag nesta condi¢do deveria atuar percorrendo um espaco maior € em

menos tempo.

Os airbags sdo considerados elementos de retencdo suplementares, pois atuam de forma mais
eficiente quando combinados com o uso do cinto de seguranca, aliado ainda ao seu pré-
tensionador. Em 1981, a Mercedes-Benz trouxe o Classe S com este sistema e por isso €

considerada por muitos a empresa que criou o dispositivo.

Figura 23 — Mercedez-Benz Classe S — Sistema de airbag

FONTE: Mercedez-Benz
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Segundo o NHTSA a combinacdo cinto e airbag aumenta o indice na reducdo de risco de

morte dos ocupantes dianteiros do veiculo, da média de 45% com o uso do cinto, para 51%.

No Brasil, por resolucdo do CONTRAN, até 2014 todos os carros para serem licenciados,
deverdo estar equipados com airbags. Esta resolu¢do trouxe a tona debates referente a
aspectos polémicos que envolvem este dispositivo, principalmente por ja terem seu uso

regulamentado hd mais tempo em diversos paises.
Entre as preocupagdes estao a necessidade do entendimento quanto a:

e Situagdes e momentos em que o airbag deve realmente atuar — As condig¢des
especificas de acionamento sdo determinadas em laboratérios e dependem de diversos
fatores, entre eles, a velocidade e o angulo do impacto, a regido do veiculo, o tipo de
obstaculo etc. Em situagdes onde hd desaceleracao sem impacto o airbag ndo deve
atuar e nas condi¢des de impacto onde haja baixo indice de probabilidade de lesdes, o

acionamento estd condicionado de acordo com o projeto de cada veiculo.

® Violéncia do disparo da bolsa de ar quando o sistema é acionado — A expansao da
bolsa, provocada pela explosdo do nitrogénio ativada pelo sensor do sistema, ocorre
em fracdes de segundos chegando a mais de 300 km/h. Este violento deslocamento
evidencia a importancia do ocupante estar a uma distancia segura no momento do

acionamento deste dispositivo.

e Sua eficidcia em situagdes extremas — O fato de estar em um veiculo com airbag ndo
significa estar imune a lesdes em qualquer situagdo. Avaliagdes de desempenho em
colisdo frontal, por exemplo, sdo feitas com barreira rigida a 40% e a uma velocidade
de 64 km/h. Nao se deve esperar o mesmo desempenho anterior, em um veiculo que se

choque frontalmente em uma barreira rigida a mais de 100 km/h.

z

O que se pode reforcar através da experiéncia dos paises onde o uso do airbag ji ¢é
disseminado € a importancia de seguir de forma adequada todas as recomendacdes de

seguranga no seu uso.
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2.3.1 Tipos de airbag
2.3.1.1 Airbag Frontal do Motorista e Airbag Frontal do Passageiro
Sao os tipos mais conhecidos e de uso mais difundido no mercado.

Fotografia 6 — Airbag Frontal do Motorista e Airbag Frontal do Passageiro

FONTE: Nissan

2.3.1.2 Airbag Lateral

Conhecidos como side airbags, protegem o torso e em alguns modelos a cabega dos

ocupantes. Surgiu em 1995 equipando o Volvo850.

Fotografia 7 — Airbag Lateral

FONTE: Renault
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2.3.1.3 Airbag de Cortina

Sdo ativados no evento de um impacto lateral e também protegem a cabega do ocupante no

caso de capotamento do veiculo.

Fotografia § — Airbag de Cortina

FONTE: Volvo

2.3.1.4 Airbag de Joelho

Criado para protecao do joelho, evitando seu choque com a coluna de dire¢do ou a estrutura

do painel.

Fotografia 9 — Airbag de Joelho

FONTE: Hyundai



42

2.3.1.5 Airbag do Vidro Traseiro

Equipando o compacto iQ da Toyota (2009), o airbag do vidro traseiro, protege 0s ocupantes
das colisdes que poderiam trazer sérias sequelas devido a proximidade do vidro com a cabeca

dos ocupantes.

Fotografia 10 — Airbag do Vidro Traseiro

FONTE: Toyota

2.3.2 Desenvolvimentos Recentes / Aplicacoes Futuras
2.3.2.1 Airbag Central

Criado para evitar que os ocupantes batam a cabeca entre si e ainda para minimizar o ‘“efeito
chicote” em uma colisdo lateral, a tecnologia estd sendo introduzida nos modelos 2013 da

GM: Buick Enclave, GMC Acadia e Chevrolet Traverse (Video Link 15).

Fotografia 11 — Airbag Central

FONTE: GM
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Fotografia 12 — Airbag Central

by

Airbag central ambém minimiza o dramada ‘efsio chicole’ do mobonsta (Folo Divulkgagso)

FONTE: GM

2.3.2.2 Beltbag (Vide 2.1.2.3 sub item do tépico Cinto de Seguranca)
2.3.2.3 Airbag de Capd

Apresentado pela Volvo no Salao de Genebra 2012, no V40, o airbag de capd € ativado por
sinais enviados pelos sensores localizados no para-choque dianteiro e tem a principal funcao

de proteger a cabeca do pedestre em um atropelamento. O sistema atua em colisdes entre 20
km/h e 50 km/h.

FONTE: Volvo
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2.3.3 AIRBAG - Recomendacoes de Utilizacao / Seguranca em Foco (AEA - 2012)

& Devido a alta velocidade de acionamento, o Airbag pode causar lesdes graves ou
fatais caso o ocupante nio esteja em uma posicao correta. Portanto: * Nao dirija muito
perto do volante * Mantenha os bracos posicionados na posi¢do correta no volante * Nao
posicione o banco muito préximo do painel de instrumentos ® Nao fique com os pés em cima

do painel.

& Nunca deixe objetos no colo e/ou na boca, criancas e animais entre vocé e o

Airbag, pois no caso de acidente as lesdes serdo agravadas.

& Nunca transporte criancas em regioes proximas ao Airbag no banco, na cadeirinha

ou no colo, pois no caso de acionamento, essas poderao sofrer ferimentos gravissimos.

& Nao é necessario submeter o Airbag a revisoes periddicas. Entretanto o sistema
deve ser inspecionado por uma oficina autorizada se a lampada indicadora de anomalias no
painel de instrumentos permanecer acesa apds a partida do veiculo, acender durante a

conducdo normal do veiculo ou ndo acender durante a partida.

& O Airbag nao emite gases toxicos e inflamaveis. O p6 branco que se depreende

durante a abertura é um talco utilizado para a sua lubrificagdo.

& Apoés o acionamento, nao ha como recuperar o Airbag, portanto, o sistema deve ser

revisto e as pecas necessdrias trocadas.

& Leia atentamente o Manual do Proprietario para informacdes adicionais sobre o

Airbag do seu veiculo.
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Figura 25 — Recomendacio de posicionamento do motorista em veiculo com airbag

Histnciaiom Posicao dos bracos Posicao das maos
relacao ao volante
No minimo, 20 cm de distancia & Levemente flexionados & Posigdo dez para a duas o

(como os ponteiros de um relogio)

Maos posicionadas em

qualquer outro ponto e

FONTE: G1
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2.4 ENCOSTO DE CABECA

O encosto de cabeca é um dispositivo essencial a seguranca dos ocupantes e cumpre sua
funcdo desde que respeitando alguns critérios estabelecidos, tanto de projeto quanto de

posicionamento adequado para uso.

2.4.1 Tipos de encosto de cabeca

Itura

T ‘

Encosto de cabega integrado no banco

Encosto de cabeca integrado no banco

FONTE: Saldo Internacional do Automével — Sdo Paulo

Figura 26 — Sistemas ativos de regulagem de apoio de cabeca

FONTE: Google Images - Headrest
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2.4.2 O efeito chicote “whiplash”

7z

O entendimento do efeito chicote ou “whiplash”, como é conhecido em inglés, nos dd a
dimensao da importancia de um bom sistema de apoio de cabeca e do conhecimento de seu

correto uso.

2z

O efeito chicote ocorre quando em uma colisdo, a cabeca do ocupante é violentamente
projetada para trds, provocando uma hiperextensdo da coluna cervical e em seguida, a
hiperflexdo, causada pela projecdo da cabeca, desta vez, para frente (Fig.27). O movimento
descrito pode resultar em ruptura nos ligamentos, lesdes musculares, fraturas da coluna

cervical e/ou lesdo medular (Video Link 16).

Figura 27 — Efeito chicote
EFEITO CHICOTE "WHIPLASH"

Maovirmarta da cab tarso
st st .::"-f 3 Cabega se movimentaparatris ~ Cabega se movimenta para frente

_h. 25
Hiperflexio
Encadto de cabega cervical
mal posicionado k{
o w Ha

Hiparaxtenadas
cervical

Elevagho do tarss

Diraghe de mevimanto do veiculs
FONTE: Google Images - Whiplash

O encosto de cabega deve atuar para diminuir o angulo de extensdo da coluna cervical, nas
situacdes de colisdo. Pesquisas indicam que mesmo em baixas velocidades como a 20 km/h,

as lesdes podem ocorrer, o que s se agrava em maiores velocidades.

Entre alguns dos sintomas decorrentes do whiplash estdo: dor de cabecga, pescoco, ombros,
garganta, além de problemas de sono, ma concentragdo e memdria, visdo embacada, zumbido
nos ouvidos, fadiga, fraqueza, dificuldade de engolir, irritabilidade, dor nos bracos ou pernas,

dor lombar, ndusea e vertigem.
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2.4.3 Procedimento de avaliacao no IIHS (Insurance Institute for Highway Safety - EUA)
e Avaliacdo geométrica

A altura e a distincia entre o encosto e a cabega sdo os primeiros dados levantados na
avaliacdo destes dispositivos. Os bancos que possuem encostos de cabeca classificados como
bons e aceitdveis passam para a andlise dindmica. J4 os pobres ou limitrofes sequer sdo
testados dinamicamente, por serem considerados inadequados na protecdo da maioria dos

ocupantes.

Figura 28 — Classificacao do encosto de cabeca quanto a geometria

Distincia entre o encosto
e o topo da cabeca(cm) 2 INEEN

1
ACCEPTABLE = » ACEITAVEL

umm- LIMITROFE
| pOORSE ==L » POBRE
Fl l I
= EEE
= lll

Distancia entre o encosto

e a cabeca (cm)

[ | |
I—ﬂm 2486 mz u 13 13
\

FONTE: IIHS

e Avaliacdo dindmica

A andlise dindmica do sistema € realizada e os dados sdo somados a classificacdo geométrica

para se chegar a um resultado final de avaliacdo.
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Fotografia 14 — BioRID-II dummy' em dispositivo que simula colisdes traseiras

FONTE: IIHS

Figura 29 — Detalhes de testes

FONTE: IIHS

! O BioRID-II foi criado para trazer biofidelidade na avaliacdo dos assentos de veiculos em um cendrio de impacto traseiro.
Antes deste dummy (manequim) ndo havia um que simulasse o comportamento da coluna e do pesco¢o em testes de colisdo
traseira de baixas a moderadas velocidades. A caracteristica distintiva do BioRID-II € a sua coluna vertebral, que simula a
humana, com suas 5 vértebras lombares, 12 tordcicas e 7 cervicais. Uma combina¢@o de anilhas de tor¢do, amortecedores de

uretano, e molas a simular os musculos trazem o bom desempenho representativo ao conjunto.
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2.4.4 ENCOSTO DE CABECA - Recomendacoes de Utilizacao / Seguranca em Foco

b A regulagem do encosto de cabeca é fundamental para seu bom desempenho

Figura 30 — O correto e o inadequado posicionamento do apoio de cabeca

FONTE: ROSPA

b Nos veiculos onde houver apenas dois encostos de cabega no banco traseiro, esta
regido do banco (geralmente no meio) deve ser usada apenas por um ocupante que nao

ultrapasse a dimensao da altura do encosto.




3 METODO DA PESQUISA E FORMULARIO

3.1 METODO
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A motivacdo principal da pesquisa quando idealizada foi a de ser um agente nio apenas de

busca de dados, mas também uma forma de trazer uma reflexdo a populagdo pesquisada,

sobre a importancia do conhecimento dos dispositivos de seguranga que envolvem o veiculo e

capturar sua opinido a respeito do alcance e eficiéncia das campanhas de transito conhecidas.

No quadro 5 segue a classificacdo da pesquisa conforme Appolinério (2012).

Quadro 5 — Classificacao da pesquisa

Finalidade

Tipo
Profundidade

Estratégia:
origem dos
dados

Estratégia:
local de
realizacdo

Natureza

Temporalidade

Delineamentos

Relacionado ao

incremento do

conhecimento
tedrico.

Tem como objetivo
resolver um
problema concreto e
imediato da
sociedade.

Descreve e interpreta
a realidade, sem nela
interferir.

Experimental

Captura dos dados
diretamente das
pessoas.

Documental

Coleta de dados em
ambiente
ndo controlado.

Laboratério

Busca explicar a
ocorréncia de

determinado
fenémeno, ainda que
tenha que manipular
algum aspecto da
realidade.

Captura dos dados a
partir de
documentos, livros,
revistas, filmes etc.

Coleta de dados em
ambiente
controlado.

Hermenéutica
Interpretacdo

Avaliacdo da mesma
variavel, uma unica
vez, com grupos
diferentes de

pessoas.

Longitudinal

Descricdo do
comportamento e as
relacBes entre as
varidveis pesquisadas.

Experimento

Mensuragdo
Andlise matematica
de dados.

Avaliacdo da mesma
varidvel, em um
mesmo grupo de

pessoas, no minimo

com duas
mensuracdes ao
longo de
determinado periodo
de tempo

Manipulacdo das
varidveis para
verificacdo de seu
efeito em outras
varidveis.

FONTE: Appolindrio (2012, p. 70)
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3.2 FORMULARIO DA PESQUISA

https://docs.google.com/spreadsheet/viewform?formkey=dFNnVWpsLWMzRVZ1emR3dWR
aMW5HVXceMQ

Pesquisa: Seguranca Veicular

Obrigado por dispor do seu tempo!
Por se tratar de uma pesquisa, ndo ha resposta certa ou errada.

*Dbrigatorio
Género *
s [

Idade *

) Menos de 18 anos
5 18 a 29 anos
1 30 a 55 anos

“ mais de 55 anos

UF *

Selecione um estado | ~ |

Na escolha de um veiculo, assinale o que é mais importante para vocé. *

= Seguranca / Ergonomia / Conforto
) Design

=) Poténcia

A Preco

= QOutra:
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Entre rigoroso e despreocupado, qual seu grau de dedicacdo a manutencdo do seu
carro? *

) Rigoroso. Cumpre TODAS as revisGes programadas e entende a importéncia e o
funcionamento dos componentes do veiculo que dirige.

© Intermediario alto. Faz as revisdes com planejamento e mantem os itens principais em
dia conforme plano de manutencdo do manual do proprietario.

= Intermediario baixo. Faz revisGes esporadicas e ndo cobre todos os itens recomendados
no plano de manutencdo do manual do proprietario.

©) Basico. Combustivel, Agua e Oleo. Filtros quando muito.

=) Despreocupado. Deu problema? Agora € a hora para consertar.

Vocé sabe a diferenca entre os Dispositivos de Seguranca Veicular ATIVA e
PASSIVA? *

Dipositivos ativos atuam na prevencdo de acidente (ex.: ABS) e os passivos para amenizar
as possiveis lesdes, durante o acidente (ex.: cinto de seguranca).

@ Sim
= Nao

) Agora eu seil

Vocé conhece tudo o que esta relacionado aos componentes de seguranca do seu
carro? *

Ex.: retrovisor~pontos cegos, bancos~anti-submarine system, apoio de cabeca~whiplash,
etc.

7 S5im.

™ N3o.

Vocé perdeu um membro da familia ou alguém bem préximo em um acidente de
transito? *

O] Nao

Filhe / Filha
Pai / Mae
Marido / Esposa

Irmdo / Irma

O O O O O

Qutra:
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Na sua opinido, vocé acha que as campanhas de seguranca no transito funcionam de
forma efetiva? *

@ Sim

= Nao

O que poderia melhorar o alcance destas campanhas, na sua opinidgo? *

Figue livre para comentar/sugerir no campo "Other”. Obrigado pela sua participacio!
[[] Uso de imagens de impacto, que criem um maior envolvimento emocional.

[[] Veiculagdo com maior frequencia nos canais das grandes midias.

[[] Maior difuséo das campanhas presentes nas midias sociais.

[[] Uso de personalidades com poder de influéncia nas massas.

[[] Associar o impacto econdmico nas familias afetadas por um acidente de transito.

] Outra:

Enviar

Tecnologia do Google Docs

Denunciar abuso - Termos de Utilizacdo - Termos adicionais




4 APRESENTACAO DOS RESULTADOS DA PESQUISA

Resultado da pesquisa

PERIQODO: 2 de novembro a 16 de novembro, TOTAL: 282 respostas
Mamero de respostas didrias no periodo:;

Distribuicao de respostas

HES N G0 EMGC EFR B3P =Rl

por UF: i

l&-l Safety in Face

continua *

Resultado da pesquisa

Distribuigao de respostas por idade e género:

[P i
B L 190 H
F L]
kida
Kigeca de 18 ares i
108 35 anca ]
@ 55 aeed an
3

rmnn da 25 mnow

. Safety in Face

A

cantinua *
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Resultado da pesquisa

Ma escolha de um veiculo, assinale o que & mais importante para vocé:

F M Ma populagdio
peaqis=ds, entre
: homens ]
Srpaasgh | frpoaseea § Condoais __!I::‘ Srgrans { brpeneaea § | ondenia —‘:: :::"::-; rlue'i:
riee | T — e mas  mpotan
L na eacolha de um
Crigr .': r lirvga -IE:;' ad waa e ¢ @
™ | JEQIFBNEE
Polbsu - a Frifreia - i1 Aamocisdy B
I L |y argonomia @ ao
Cuirz .‘ Duirn .'k mrgrhrp
P J0M. e O a0k S0 SN o 10 J08 e 20 S G0
L
s
Ak
continua gp
Resultado da pesquisa
Entre rigoroso e despreccupado, qual seu grau de dedicagao & manutengiao
do seu carmp?
3 ] Mo UL D
- menufengio B
a5 1 k] 1
s e maioria  dackira
il il facer as reviles
Rigseria. Durwpst TODAS i - 11 Figoroan. Dompae HODAS i _ T oHR
1 e 1 AT plamjamamo @
—— L. . gt gy
riFIrF D baEn ot crsaies _h.: M el bdas. Far redade _?;;‘ wky pn:;;mﬁ m“ni
J | marfarme o plano
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W
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Resultado da pesquisa

Agory ey il &

Vocé sabe a diferenca entre os Dispositivos de Seguranca Veicular ATIVA e R Ty

PASSIVA? o cardter e
infamagdo  da

saw o . s !
LFS 2 |1 i i ’ Dipas ks attvos
HEEEE s i atuzm na

prevengio de
ackiEiTta !

AR @ 0% paKivDE
pEE mTENLAr g
S 72 poshaic  kclaL,

durpnte o
achlenta fan.!
(2117 dia
IEEIrENEE)
Vocé conhece tudo o que esta relacionade aos componentes de seguranga
do seu carro? . S

[y ] -1

spher de fudo que
amd  relacionado
a0 COm@arnteE

de mpurarca do
‘ S CarTO,

Lok

S w £
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S
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Resultado da pesquisa

0 gue poderia melhorar o alcance destas campanhas, na sua opiniao?
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FONTE: Safety in Face. Disponivel em: < https://www.facebook.com/SafelnFace?ref=hl>.

Acesso em: 25 nov. 2012.
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5 CONCLUSOES E RECOMENDACOES

Desde o dial4 de abril de 2012, data dos meus primeiros registros neste trabalho, até o dia de
hoje, 19 de novembro de 2012, no momento em que redijo esta conclusdo, sdo passados
pouco mais de sete meses. Neste periodo, segundo o contador do movimento Chega de
Acidentes', mais de 96 mil pessoas somaram-se s sombrias estatisticas de vitimas de

acidente de transito no Brasil, dentre estas 22,5 mil perderam suas vidas.

Aqui penso nas tantas recomendagdes e exemplos, que muitas vezes ignoramos sem ter a
no¢ao de que poderiam diminuir tantas dores. O aspecto do trabalho que me conquistou foi
exatamente esta possibilidade de entender um pouco mais e poder compartilhar este contetido

tao importante.

Na relacdo de recomendacdes de utilizagdao dos dispositivos de seguranca passiva destaco de
forma pessoal, o entendimento de que folgas no cinto de seguranca podem afetar seu
desempenho. Ressalto também a importincia do posicionamento da parte subabdominal do

cinto de trés pontos, na regidao de mesmo nome, nunca sobre a barriga.

Ap6s entender as sequelas que podem trazer o efeito chicote ou “whiplash”, ndo nos custa

verificar se o apoio de cabeca do veiculo em que vamos transitar estd corretamente ajustado.

Importante seguir as recomendagdes para uma correta postura tanto na condu¢do ou como
passageiro de carros com airbags. Manter as criancas afastadas deles também € uma

recomendacdo de destaque.

No transporte das criangas a certeza da correta instalacao dos dispositivos de retencao
infantil merece atencdo redobrada. Erros na instalacdo sdo muito comuns, tanto pela
dificuldade e auséncia de instrucdes claras, quanto pela pressa. Por isso muitos defendem o

uso do ISOFIX.

'0 Chega de Acidentes! é um movimento apartidario, liderado por entidades com um histérico de lutas em prol da seguranca
no transito brasileiro: CESVI BRASIL (Centro de Experimentago e Segurancga Vidria), Abramet (Associacdo Brasileira de
Medicina de Trafego), AND (Associagdo Nacional dos Departamentos de Transito) e ANTP (Associagdo Nacional de
Transportes Publicos).

www.chegadeacidentes.com.br Acesso em 19 de novembro de 2012.
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Ainda falando no transporte de criancas, a recomenda¢do americana e pratica sueca de manter
as criancas o maior tempo possivel voltadas no sentido contrario ao movimento do veiculo

merece atengao.

A observacgdo destas pequenas recomendacdes nos faz ser mais criticos diante certas situacoes
de alto risco, citando como exemplo nas estradas, onde ndo € raro ver pessoas com 0s pés
sobre o painel e nos centros urbanos, onde ainda vemos criangas soltas dentro do carro ou

ainda sendo transportadas no colo.

Os resultados da pesquisa incorporada neste trabalho trouxeram alguns indicadores a
considerar. No perfil da maioria dos respondentes o mais importante na escolha de um
veiculo € a seguranca, associada a ergonomia e conforto; esta populagcdo faz as manutencoes
do veiculo com planejamento e apesar de prioriza-la, reconheceu ndo saber de tudo o que
envolve a segurang¢a no proprio carro, nem a distin¢do conceitual entre seguranga passiva e
ativa. No contexto das campanhas de seguranca no transito 74% dos respondentes nao as
consideram eficiente e em sua maioria, acreditam que o uso de imagens de impacto com
maior envolvimento emocional e uma veiculagdo maior na midia, aumentaria o alcance
desejado. A estas a¢des incluiria ainda a insercdo do tema desde o ensino bésico escolar e uma

divulgacdo das condutas de dire¢ao defensival.

A abrangéncia do tema na pesquisa e o escopo restrito no campo da seguranga passiva é um
convite a trabalhos que venham a complementar o tema da seguranca veicular, abordando a
seguranca ativa e a de pds-crash, e de forma ainda mais ampla o tema da seguranca no

transito’.

'"DENATRAN - Diregéo Defensiva. http://www.detran.rn.gov.br/downloads/Direcao defensiva.pdf. Acesso em 19 de

novembro de 2012.

%0 propésito de trazer a informacio e estimular a reflexdo no debate das questdes relacionadas a esta verdadeira guerra em
que vivemos, além desta monografia, derivou também na criagdo de uma pagina em uma rede social que o autor pretende
manter, o Safety in Face. Nesta pdgina serdo postadas as campanhas e matérias de cunho informativo a respeito do tema.

https://www.facebook.com/SafelnFace?ref=hl. Acesso em 19 de novembro de 2012.
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ANEXO A - Uso do Airbag Frontal - AEA

Uso do

Air Bag Frontal

. 0 Air Bag é um dispositivo de seguranca complementar ao dnto de
seguranca. O cinto garante a retengao necessaria para que o Air Bag venha a atuar com
eficacia, além de garantir a correta trajetdria do ocupante na direcdo da bolsa de ar.

0 Air Bag nao é projetado para acionar em qualquer tipo de colisdo. 0 pardmetro
de controle de acionamento do Air Bag esta associado a desaceleragao do veiculo, ao angulo de 2
colisao e ao risco de lesdo grave ou fatal.

Devido a alta velocidade de acionamento, o Air Bag pode causar lesées graves ou
3 fatais caso o ocupante ndo esteja em uma posicdo correta. Portanto: » Nao dirija muito
] perto do volante = Mantenha os bragos posicionados na posicao correta no volante = Nao posicione o
banco muito proximo do painel de instrumentos « Nao figue com os pés em dma do painel.

Nunca deixe objetos no colo e/ou na boca, criancas e animais entre vocé e o Air 4
Bag, pois no caso de acidente as lesdies serdo agravadas.

5 Nunca transporte criancas em regites préximas ao Air Bag no banco, na cadeirinha
ou no colo, pois no caso de acionamento, essas poderao sofrer ferimentos gravissimos,

N&o é necessario submeter o Air Bag a revisdes periédicas. Entretanto o sistema ’
deve ser inspecionado por uma oficina autorizada se a ldmpada indicadora de 6 '
anomalias no painel de instrumentos permanecer acesa apos a partida do veiculo, acender durante J
a condugao normal do veiculo ou ndo acender durante a partida.

7 0 Air Bag ndo emite gases toxicos e inflamaveis. O pé branco que se depreende
durante a abertura & um talco utilizado para a sua lubrificagdo.

o sistema deve ser revisto e as pegas necessarias trocadas.

Apos o acionamento, ndo ha como recuperar o Air Bag, portanto, 8 I

9 Leia atentamente o Manual do Proprietario para
informacfes adicionais sobre o Air bag do seu veiculo.

[
=

AEA Assodagdo Brasileira da Engenharia Automotiva Associagio Brasilaira
Rua Salvador Correa, 80 | Adimagio, 5o Paulo, 5P | (11) 50084043 de Engenharia Automotiva
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ANEXO B - Seminario de Seguranca Veicular 2012

Sobre a ACA Noticlas  Cursos @ Eventos Histonco o@ Eventos  Associaglo Comigsdo Tecnica Contato

Pagra Prinopal » Semindrio de Seguranca Veicular

Seminario de Seguranca Veicular

N 1 -4 CATEGORIA DE PUBLICAC!
= Seminario -
\ ¢~ de Seguranca Yeicular

Desafios da Engenharia Automotiva N
na Era da Mobilidode e Sustentabilidade ' @ -

PATROCINADORES MASTER 2012

Wilenium rernosnas || TOYOTA

Data ¢ Local Objetive Publico Alve Valores de inscricho Forma de Pagamento

23 de Agosto

Das 08130 &s 17H30

ANEXO C - Palestra: Revolucao Digital por meio das Midias Sociais

L1 "
\\

As redes sociais como meio de impulsionar

movimentos de transformagdo sécio

PALESTRA: REVOLUGAO DIGITAL POR MEIO DAS comportamentais.
MIDIAS SOCIAIS
“O experimento de Stanley Milgram,

conduzido nos anos 60, replicado em 2002
pelo sociologista Duncan Watts mostrou
que as pessoas estdo conectadas por, em

média, seis graus de separacio.”

http://www.hbrbr.com.br/post-de-

blog/conectados#ficomment-form
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ANEXO D - Congresso SAE 2012 — Painel: Seguranca Veicular

2 v 4 [ Dut.. ;;;ups:ll:.r a:-a;l AT Host do Congresso SAE BRASIL 2012
Congresso L£WFIL N e e
BAFE DA u reracsnas BIRESIL
D riomamcn. Lo come N ol KW ML, f STTTCTT SESERREE

21* CONGRESSO E EIPDSIQED INTERNACIONAIS DE TECHNOLOGIA DA MOBILIDADE
A engenharia da mobilidade em mercados competitivos: sclugdes por meio de inovagdes tecnolbgicas

Vocé esta em: Pagina Inicial | Congresso SAE BRASIL | Painéis

W Tweet - 0 K3 Recomendar - 0 | E)Enviar

Segurancga Veicular

Chairperson
Ricardo Plager
Co-Chairperson
Marcelo Bertocchi

03/10/2012 - 9h as 10:30h / Auditorio: Jagana 3

TEMA
POSICAO DO BRASIL NO CONTEXTO MUNDIAL DA SEGURANCA VEICULAR - DECADA DE ACAQ POR
SEGURANGA NO TRANSITO

O Congresso SAE Brasil 2012, no dia 3 de outubro, promoveu no painel de Seguranca
Veicular o tema: Posicdo do Brasil no contexto mundial da seguranga veicular — Década de
acdo por segurancga no transito. O painel foi dividido em apresentacdes onde Luis Riogi Miura
(ex-diretor Geral do DETRAN/DF), Eduardo José Daros (Presidente da ABRASPE -
Associagdo Brasileira de Pedestres) e Marcelo Bertocchi (Chairperson da Comissao Técnica
de Seguranca Veicular da SAE Brasil), trés conceituados especialistas da drea de seguranca
veicular expuseram suas percepcoes e preocupacgdes atuais referentes ao tema. O painel foi
mediado por outro conhecido integrante do meio, o jornalista e consultor em programas de

Seguranca no Transito, J. Pedro Corréa.
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A primeira apresentacdo foi conduzida por Luis Riogi Miura, 63, que trouxe o exemplo de
Brasilia no periodo de 1985 a 1998, em que foram adotadas medidas para reducdo de
velocidade nos locais onde ela jia era regulamentada, mas ndo fiscalizada. A adocdo de
“pardais”, as acOes conjuntas de Orgdos da imprensa local e sociedade civil para
conscientizacdo e a atuacao presente do governo estadual trouxeram o indice de vitimas fatais
de 11 para 5,5 por mil veiculos rodados no Distrito Federal. Miura acrescenta um dado
interessante que diz respeito a dréstica reducdo da velocidade média nos locais mensurados
em pesquisa apds estes quatro anos. Trechos com velocidade méxima permitida de 60 km/h
chegavam a quase 100 km/h de média em 1995, caindo para abaixo dos 55 km/h de média em
alguns trechos em 1998. O exemplo de Brasilia - salientou Miura, € um testemunho real de
que mesmo com o aumento da frota de veiculos em circulacdo, € possivel atuar com ac¢des que

diminuam os indices de acidentes.

Na sequencia, Eduardo José Daros lembrou a importancia do entendimento sociocultural de
cada pais para se distinguir o que € possivel se fazer ou ndo, a curto prazo, apenas com a
educacdo do povo. Em sua visdo, o Brasil ndo deve alcangar nem em trinta anos o grau de
discernimento encontrado hoje nos paises escandinavos. Isto é dito de forma categérica, com
a naturalidade de um ativista na causa dos pedestres e a experiéncia dos seus 78 anos. Em um
dos exemplos cita a Rdssia como um pais que investe em campanhas educativas, mas tem
dificuldades na modificagdo do comportamento de parte da populagdo no que diz respeito a
fatal associacdo da bebida a dire¢do. Prosseguindo em sua exposi¢do, Daros afirma que o
aumento do numero de veiculos, o crescimento desordenado dos centros urbanos e a falta de
planejamento e investimentos em infraestrutura de transito, acarreta a disputa de espaco com
os pedestres que sdo tratados no Brasil, como cidaddos de segunda categoria, parte por nossa
culpa, nos lembrando de que todos somos pedestres e aceitamos muito daquilo que deveria ser
inaceitdvel. O excesso de velocidade nas vias coletoras e locais também é alvo de suas
preocupacdes, pois hoje se presenciam nestas vias, veiculos trafegando a mais de 60 km/h
onde deveriam estar circulando a 40 km/h e 30 km/h respectivamente. Ilustrando os dados
descritos, foi apresentado o comparativo entre dois veiculos separados pela diferenca de
velocidade em 10 km/h e a significativa reducdo de trecho percorrido apds frenagem no
veiculo mais lento. Campanhas atuais trazem estes dados e reforcam o que pode ser a

diferenca entre um acidente leve e um fatal.

Marcelo Bertocchi na terceira parte do painel trouxe recentes dados estatisticos referentes ao

posicionamento do Brasil diante os BRICS e do mundo. Em sua andlise mostrou o impacto
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causado pelo nimero crescente de motos sendo vendidas no pafs, sua relagdo com o aumento
no indice de mortos no transito e a correlagdo com o restante do mundo. Bertocchi dividiu
para analise, as categorias em quatro — o automovel, a motocicleta, a bicicleta e o pedestre.
Conclui que a maior deficiéncia hoje no Brasil, esta relacionada a politica para investimento
em infraestrutura de transito; a fiscalizagao por parte do governo e a falta de mobilizagcao e
maior envolvimento da sociedade civil. Em matéria de regulamentac@o e informagao, no que
diz respeito ao automével, o Brasil estd bem posicionado, comparado até com paises de

referéncia, mas deixa bastante a desejar quando se falam de motos, bicicletas e pedestres.

O mediador JP Correa fechou o painel ressaltando mais uma vez a necessidade da vontade
politica e a implantacdo de um plano de ac¢do para diminuir o nimero de vitimas da violéncia

no transito. (O autor).
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LISTA DE VIDEO LINKS
# Video Link 1 — Acdo do pré-tensionador € do limitador d€ Carga.........ocuuuvvvvviereeeeeeeieeeeeeenenennnenn. 21
3 I
-

) 1:15
FONTE: ToyotaNZ. Pretensioner + Load Limiter. Disponivel em:
<http://www.youtube.com/watch?v=k2twNZc-gGl>. Acesso em: 2 set. 2012.

FONTE: Autoliv. Pretensioner + Load Limiter. Disponivel em:
<http://www.youtube.com/watch?v=dcm7nUInXPo&feature=related>. Acesso em: 2 set. 2012.

Video Link 3 — AcCtiVe BUCKIE THTEI......ccooueeveieiei ettt s e e e e e e e enes 23

¥ 00260027 o2y +

FONTE: TRW. Active Buckle Lifter. Disponivel em:
<http://www.trw.com/sub_system/active_buckle_lifter>. Acesso em: 2 set. 2012.

# Video Link 4 — Inflatable Safety Belt........uuuiuiuiiiiiiiiiiiiiiiieieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e 24

FONTE: Ford. Inflatable Safety Belts. Disponivel em:
<http://www.youtube.com/watch?v=MNS5htEaRk4A>. Acesso em: 15 nov. 2012.
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FONTE: THINK (Reino Unido). Always Wear a Seatbelt. Disponivel em:
<http://www.youtube.com/watch?feature=endscreen&v=xaSqVIgKB6s&NR=1>. Acesso em: 19 ago.
2012.

# Video Link 6 = PINBALL” TAC TV CamPaiSll.....cceeeeeeeeeeeeneeeeeeeneeeeeeeeeeeseseeeeeeeeeeseseseseees 26

FONTE: TAC (Austrélia). “PINBALL” TAC TV Campaign. Disponivel em:
<http://www.youtube.com/watch?v=spf1cm7032E&feature=plcp>. Acesso em: 19 ago. 2012.

FONTE: YOUTUBE. No Seatbelt. No Excuse. Disponivel em:
<http://www.youtube.com/watch?feature=endscreen&NR=1&v=fEOYUn1gOI8>. Acesso em: 19 ago.
2012.

# Video Link 8 — Belt up in the back. For everyone’s sake..............cccooevvvveiiiiiiiiineeiiiiiiiieeeeen, 26

FONTE: YOUTUBE. Belt up in the back. For everyone’s sake. Disponivel em:
<http://www.youtube.com/watch?v=AT5e44lty88&feature=related>. Acesso em: 19 ago. 2012.
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FONTE: DENAT"I"RAN (Brasil). Semana Nacional de Transito 2010 DENATRAN. Disponivel em:
<http://www.youtube.com/watch?v=IFvOHpGAnOE&feature=player_embedded>. Acesso em: 19 ago.
2012.

- 1:01
FONTE: TAC (Austrdlia)."'Bend your knee Katie''. Disponivel em: <
http://www.youtube.com/watch?NR=1&v=jyY TPRX1CCQé&feature=endscreen>.Acesso em: 03 nov.
2012.

# Video Link 11 — Yo Tampoco USaba (2005)........ooouiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee s 27

FONTE: CARABINEROS DE CHILE (Chile). Yo Tampoco Usaba. Disponivel em:
<http://www.youtube.com/watch?v=PggGvNUArwE>. Acesso em: 19 ago. 2012.

# Video Link 12 — Heaven Can Wait (2000)...........cc...ooevieooeumiieieeeeoeieeeieeeeeeeeeeeeeeeeeeaaeeeeeeesenans 27

FONTE: AXION BY DEXIA (Bélgica). Heaven Can Wait. Disponivel em:
<http://www.youtube.com/watch?7v=tywC-gRXbq0>. Acesso em: 19 ago. 2012.
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FONTE: SUSSEX SAFER ROADS (Reino Unido). Embrace Life. Disponivel em:
<http://www.youtube.com/watch?v=h-8PBx7isoM>. Acesso em: 19 ago. 2012.

# Video Link 14 — CYBEX Sirona — ChildSafety............ooouemmeeeeeeeeeeeee e eeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeans 34
-/ )
rl,"'. -

B

FONTE: Cybex. Childsafety. Disponivel em:
<http://www.youtube.com/watch?v=hFXiCzp7sqg&feature=player_embedded>. Acesso em: 18 nov.
2012.

FONTE: GM. Front Center Airbag. Disponivel em:
<http://www.youtube.com/watch?7v=sr9TTt4GgX0>. Acesso em: 18 nov. 2012.

# Video Link 16 — Whiplash animation...............cooooeuviiiiiiiiiiiiiiiiie et e e e 49

L 00 Ca
FONTE: Spine Universe. Whiplash animation. Disponivel em:
<http://www.spineuniverse.com/conditions/whiplash/whiplash-animation>. Acesso em: 18 nov. 2012.






